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□ 주요연혁

□ 주요사업

○ (운송사업)  

   -  철도여객·화물 운송 및 다른 교통 수단과의 연계 운송 사업 

○ (임대 및 수탁사업)  

   - 철도차량·장비의 제작·판매·정비 및 임대 사업 

   - 철도시설 유지보수 등 국가 위탁 사업 

○ (역세권 및 다원사업)  

   -  역세권 및 공사 자산을 활용한 개발·운영 사업 

수탁사업 다원사업 

운송사업 

○ 1894. 6. 28.   우리나라 최초 철도국 창설일(現 철도의 날) 

○ 1899. 9. 18.   노량진~인천 간 33.8km 개통 

○ 1963. 9. 1.   교통부 외청으로 철도청 발족 

○ 2004. 4. 1.   경부고속철도 1단계 구간 계통 

○ 2005. 1. 1.   한국철도공사 설립(한국철도공사법) 

○ 2010. 11. 1.   경부고속철도 2단계 구간 개통 

○ 2015. 4. 2.   호남고속철도ㆍ포항 KTX 개통 

○ 2017. 12. 22.   강릉선 KTX 개통 
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□ 직렬별 인원 현황

구  분 계 
영업 

(사무/물류)  
운전 차량 시설 전기 

정 원 30,562 9,204 5,382 6,034 5,288 3,962 

현 원 28,724 8,867 5,202 5,708 4,767 3,509 

* 직렬별 인원은 임원진/2급 이상 간부 및 특수/특정직 제외 

□ 영업 인프라 (총 97개 노선)

역 수 
[개] 

철도거리 
[km] 

영업거리 [km] 복선거리 
[km] 

전철거리 
[km] 

궤도연장 
[km] 여객 화물 광역 

697 4,073.9 3,854 3,060.5 619 2,445 (63.1%) 2,929 (71.9%) 9,693.4 

* 역 : 보통역 345, 간이역 306, 조차장 2, 신호장 37, 신호소 7 

□ 1일 수송현황

구 분 열차운행(화~목 기준) 평균 수송량 평균 매출(1일) 

총 계 3,401회 
    (여객) 364.1만 명 
    (화물)    8.0만 톤 

   99.24억 원 

여객 
KTX   239회        17.7만 명    52.91억 원 

일반열차   378회        20.2만 명    14.45억 원 
광역전철 2,571회      326.2만 명    23.15억 원 

화물   213회          8.0만 톤      8.73억 원 
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사무/물류 

영업 

운전 차량 시설 전기 

9,204 

5,382 6,034 
5,288 

3,962 

8,867 
5,202 5,708 4,767 3,509 

정 원 

현 원 



□ 영업손익

□ 재무현황

□ 계열사 현황

구  분 ’12년 ’13년 ’14년 ’15년 ’16년 ’17년 ’18년 

영업이익 
[억 원] 

△3,591 △1,932 1,034 1,144 1,539 
△5,283 

(통상임금 소송) 
△987 

구분 자산 부채 자본 부채비율 

금액[억 원] 214,008 145,774 68,234 213.6% 

회사명 사업내용 정원(명) 자본금(억원) ’18년 매출액(억원) 지분율(%) 

6개사 9,228 2,768 12,189 

코레일유통㈜ 상업시설ㆍ광고매체 운영 477 80 2,983 100.0 

코레일로지스㈜ 철도연계 물류사업 134 77 550 92.1 

코레일관광개발㈜ 관광레저, 유통/승무사업 1,277 40 551 51.0 

코레일네트웍스㈜ 역무관리, 주차장/고객센터  1,887 72 917 89.5 

코레일테크㈜ 선로/전기시설/철도차량 보수 4,782 19 781 97.3 

㈜SR 수서고속철도운송사업 671 2,500 6,407 41.0 
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16,272 
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본사 

차량기술단 시설기술단 전기기술단 

기술본부 

고속차량처 차량계획처 광역차량처 

철도차량정비단(4) 지역본부 차량처(12) 

차량사업소(30개) 

일반차량처 

광역차량도입준비팀 

19처, 13부 

고속차량도입준비팀 
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(단위 : 백만원) 



(단위 : 품목수) 



1 2015년 KTX차량 RPU랙 전원공급카드(ALM11) 인터콘시스템스(주) 23 126 

2 2015년 철도차량(전기기관차, 디젤전기기관차)용 ATP타코메타 (주)파워넥스 24 90 

3 2015년 KTX-산천 동력차 및 객차용 리튬폴리머 축전지 (주)더선테크 23 363 

4 2016년 7600호대 디젤기관차용 필터 8종 삼우시스템(주) 18 55 

5 2016년 디젤기관차, 전기기관차의 봄바르디아 ATP 화면표시기 (주)앤츠 24 375 

6 2016년 8200호대 전기기관차 차축 속도센서 (주)파워넥스 18 158 

7 2017년 8200호대 전기기관차 오일방열기, 냉각수방열기 (주)대홍기업 18 320 

8 2017년 7600호대 디젤기관차용 분사변 (주)윈윈인텍 24 234 

9 2018년 KTX차량 차상신호현시장치 디지털식 국산화 개발 (주)스마트시스텍 24 300 

10 2018년 전기기관차 및 디젤기관차 ATP용 BTM및 CAU (주)씨에스아이엔테크 24 498 

(단위 : 개월, 백만원) 

진행 32건 - - - - 3건 3건 2건 2건 - 10건 

완료 32건 1건 - 1건 3건 - - - - - 36건 

계 32건 1건 - 1건 3건 3건 3건 2건 2건 - 46건 



철도
핵심
부품
개발 
2단계 

KTX-1, 8200대 전기
기관차용 댐퍼 

’14.8 ~ ’18.4(3년8월) 만도 
DISPEN(프) 
KONI(네) 

KTX-산천용 자동복합
연결기 및 완충기 

’14.8 ~ ’18.4(3년8월) 
유진기공
산업 

Schaku(독) 

화차용 및 고속용  
차축베어링 

’14.11 ~ ’18.4(3년5월) 
베어링 
아트 

SKF(스웨덴) 
NSK(일) 

철도
차량
부품
호환
및 
표준
모듈
개발 

도시철도차량용  
제동마찰재 

’17.1 ~ ’20.5(3년6월) 
상신브레
이크 

Frenoplast(폴) 
Cofren(이) 
Cobra(미) 

도시철도차량용 
 축전지/충전기 

’17.1 ~ ’20.5(3년6월) 아이비티 
더선테크(한) 
코캄(한) 

도시철도차량용  
제동작용장치
(BOU,ECU) 

’17.1 ~ ’20.5(3년6월) 스마텍 크노르(독) 

도시철도차량용  
주공기압축기(무급유) 

’17.1 ~ ’20.5(3년6월) 
유진기공
산업 

크노르(독) 

도시철도차량용  
비상방송장치(무선) 및 

비상조명 
’17.1 ~ ’20.5(3년6월) 

우진산전 
RF-COM 

JKA 

RF-COM 
JKA 



1 신소재(고내구성) 적용 냉각팬 시스템 개발 
4년 

(40억 원) 
105억 원/년 

산천, EMU 

(냉각송풍기) 

2 
고속철도용 통합형 디스크방식 제동패드 및 제동슈  

기술개발 

5년 

(78억 원) 
99억 원/년 

EMU 차량 

(제동패드, 제륜자) 

3 동력분산식 고속철도용 현가장치(댐퍼류) 기술개발 
4년 

(60억 원) 
40억 원/년 

EMU 차량 

(오일댐퍼) 

4 고속철도용 반능동형 판토그래프 개발 
4년 

(76억 원) 
56억 원/년 

산천, EMU 

(판토그래프) 

5 고속철도용 공기스프링 국산화 기술개발 
4년 

(47억 원) 
10억 원/년 

EMU 

(공기스프링) 

6 친환경 컴팩트형 공조시스템 개발 
5년 

(67억 원) 
60억 원/년 

EMU 

(공조시스템) 

7 고내구성 전두부 해치 시스템 개발 
3년 

(70억 원) 
25억 원/년 

산천, EMU 

(해치 시스템) 



스캐닝시스템 

대차 도장장치 

차륜전삭반 

차상신호종합시험기 

차체세척장치 

천정기중기 

KTX 동시인양기 

직립선반 및 로봇-암 

매립식 리프팅재크 

대차 로테이터 천차대 

자분 탐상장치 

6,125 
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56 

125톤(GOTTWALD) 150톤(ORTON) 150톤(GOTTWALD) 180톤(ORTON) 200톤(GOTTWALD) 

복선기 

탈선차량을 기관차로 견인 

선로쪽으로 유도 복구 

보조트럭 

축상베어링의 불량으로 

차륜회전이 원활치 않을때 

차륜아래 설치하여 이동 
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구 분 계 
고속 

차량 

전기 

동차 

ITX- 

청춘 

디젤 

기관차 

전기 

기관차 

디젤 

동차 

ITX- 

새마을 
누리로 객차 발전차 기중기 

화차 

(公社) 

화차 

(私有) 

보유량 16,272 1,530 2,583 64 262 175 121 138 28 829 113 15 6,696 3,718 

20년 이상 
사용차량 

7,582 - 1,141 - 138 4 115 - - 535 95 4 2,321 3,229 

비율 46.6% 0.0% 44.2% 0.0% 52.7% 2.3% 95.0% 0.0% 0.0% 64.5% 84.1% 26.7% 34.7% 86.8% 

평균차령 18.30 11.39 15.51 7.25 18.92 10.42 22.75 5.00 10.00 20.36 21.56 16.87 17.88 24.19 

기대수명 - 30년 25년 25년 25년 
30년, 
40년 

20년 25년 25년 25년 25년 30년 
30년, 
25년 

30년, 
25년 

18.3 



차종 계 ’14 ’15 ’16 ’17 ’18 

전기기관차 34 9 - 5 19 1 

디젤기관차 46 2 17 4 8 15 

전기동차 198 83 48 42 24 1 

누리로 4 4 - - - - 

디젤동차 61 10 3 23 25 - 

객차 273 154 23 48 4 44 

화차 1,733 800 341 50 172 370 

발전차 34 14 3 14 - 3 

디젤기중기 1 - - - 1 - 

계 2,384 1,076 435 186 253 434 

2,384 911 

차종 계 ’14 ’15 ’16 ’17 ’18 

고속차량 370 - 220 40 110 - 

디젤기관차 25 25 - - - - 

전기동차 318 92 - 178 36 12 

ITX-새마을 138 138 - - - - 

화차 60 60 - - - - 

계 911 315 220 218 146 12 



차종 계 ’19 ’20 ’21 ’22 ’23 ’24 

디젤기관차 141 11 21 41 23 23 22 

전기동차 1,137 45 15 156 152 695 74 

디젤동차 83 - - - 40 43 - 

객차 598 84 82 103 151 153 25 

발전차 95 - 12 31 41 - 11 

화차 2,443 140 398 382 619 575 329 

기중기 4 - - - 1 1 2 

계 4,501 280 528 713 1,027 1,490 463 

4,501 5,452 

차종 계 ’19 ’20 ’21 ’22 ’23 ’24 

EMU-300 160 - - 16 - - 144 

EMU-250 148 - 114 - - 34 - 

EMU-150 462 - - 150 244 - 68 

디젤기관차 25 - - 25 - - 

전기동차 1,176 156 - 448 160 338 74 

디젤동차 12 - - - 12 - - 

화차 3,469 - 203 333 512 699 1,722 

계 5,452 156 317 947 953 1,071 2,008 



차종 외관 객실 내부 통로 

EMU 
-150 

ITX- 
새마을 
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구 분 EMU-250(경전선) EMU-250(중앙선 등) EMU-320 비 고 

계 약 일 ’16. 6. 7 ’16.12.29 ’16.12.21   

제 작 사 현대로템(주) 현대로템(주) 현대로템(주) 

계약 수량 30량 (6량×5편성) 84량 (6량×14편성) 16량 (8량×2편성) 총 130량  

계약 금액 1,014억원 2,687억 원 590억 원 총 4,291억원 

칸당 금액 33.82억원 31.99억 원 36.92억 원 

납 기 
’20. 3.31.(1편성) 
’20. 5.31.(2편성) 
’20. 8.31.(2편성) 

’20. 8.31. (3편성) 

’20.12.31.(11펀성) 
’21. 3.31.(2편성)   

운행 선로 경전선 중앙선, 서해선, 중부내륙선 고속선 

운행 구간 부전~순천 
청량리~부전, 송산~익산, 

부발~문경 
기존 고속차량 

운행구간 



구 분 
EMU-250(경전선)  

30량 

EMU-250(중앙선 등) 

84량 

EMU-320 

16량 
비 고 

기본 편성 6량 1편성(4M2T) 6량 1편성(4M2T) 8량 1편성(6M2T) 
M(동력차) 

T(부수제어차) 

편성 길이 약 150.5m 약 150.5m 약 199.1m 

운행최고속도 260km/h 260km/h 320km/h 

설계최고속도 286km/h 286km/h 352km/h 

최대견인력 226kN 226kN 339kN 

가속도 0.56m/s2 (at 100km/h) 0.56m/s2 (at 100km/h) 0.56m/s2 (at 100km/h) 

비상제동거리 2,408m(at 260km/h)  2,408m(at 260km/h)  4,000m(at 320km/h) 

동력 대차 8대 8대 12대 

부수 대차 4대 4대 4대 

소음(개활지/터널) 
객실: 70dB / 77dB 

운전실: 78dB / 83dB 
객실: 70dB / 77dB 

운전실: 78dB / 83dB 
객실: 70dB / 77dB 

운전실: 78dB / 83dB 

좌석 수 
381석  

(특실 46, 일반실 335) 
381석  

(특실 46, 일반실 335) 
515석  

(특실 46, 일반실 469) 

좌석 피치 
특실 1,060㎜  
일반실 960㎜ 

특실 1,060㎜  
일반실 960㎜ 

특실 1,060㎜  
일반실 960㎜ 

좌석간 거리 

전원콘센트 전 객실 전 객실 전 객실 

USB 포트 전 객실 전 객실 전 객실 

무선충전장치 전 객실 전 객실 전 객실 

VOD 특 실 특 실 특 실 

승강문 형식 고·저상 겸용 고·저상 겸용 고·저상 겸용 



구 분 

(운행노선) 

운영 

편성 

경정비 

(중정비) 

개통 

시기 

경전선 

(부전-순천) 

EMU-250 

5편성 

덕하차량 

(덕하차량) 
’20.6 

중앙선 

(청량리-부전) 

EMU-250 

8편성 

덕하차량 

(덕하차량) 
’22.12 

서해선 

(송산-익산) 

EMU-250 

4편성 

송산차량 

(덕하차량) 
’22.06 

중부내륙선 

(부발-문경) 

EMU-250 

2편성 

부발차량 

(덕하차량) 
’21.12 

기존 고속선 

(경부선,호남선) 

EMU-고속차량 

2편성 

수도권정비단 

(수도권정비단) 

- 

(’19.12 

출고) 

수도단 

부발 
기지 송산 

기지 

덕하 
기지 

’20년 개통 

’22년 개통 

’20년 개통 
’21년 개통 

’22년 개통 ’23년 개통 



• 국내 최초 동력분산식(Electric Multiple Unit) 고속차량 

 ① EMU-250 : 6량 1편성, 운행최고속도 260km/h, Tc카 2량, M카 4량  

 ② EMU-320 : 8량 1편성, 운행최고속도 320km/h , Tc카 2량, M카 6량 
    

    ※ Tc 카(제어차) : 운전실이 있고 동력원이 탑재되지 않은 차량 
 

          M 카(동력차) : 동력원이 탑재되어 있는 차량 

EMU 고속차량  

차량 외부 차량 내부 



차량외부 메탈릭 도장 적용 객실 개별창 적용 

내부 인테리어 디자인 강화 



일체형 수전설비 설치 

위상제어기 신설 
- 전류흐름 안정화 - 

고객편의성 향상 

특실 방송장치(VOD) 설치 

주요장치 신설 

고,저상 승강문 스텝 적용 
- 전 역사 운영 가능 - 

주요장치 23건 이중화 설계 
- 운행안정성 증대 - 

전 객실 무선충전기 설치 



감 사 합 니 다 

Q & A 


